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1. Le territoire et I'objet de

I'annexe

1.1 Le SMT, Autorité Organisatrice de la Mobilité

Le Syndicat des Mobilités de Touraine (SMT), créé en 2018, est I'Autorité Organisatrice de la
Mobilité (AOM) sur le territoire des 22 communes de Tours Métropole Val de Loire (Ballan-Miré,
Berthenay, Chambray-lés-Tours, Chanceaux-sur-Choisille, D ruye, Fondettes, Joué-lés-Tours,
La Membrolle-sur-Choisille, La Riche, Luynes, Mettray, Notre-Dame-d'Oé¢, Parcay-Meslay,
Rochecorbon, Saint-Avertin, Saint-Cyr-sur-Loire, Saint-Etienne-de-Chigny, Saint-Genouph,
Saint-Pierre-des-Corps, Savonniéres, Tours et Villandry) et de 3 communes de la communauté
de Communes Touraine Est Vallée (Vernou-sur-Brenne, Vouvray, La Ville-aux-Dames).

Figure 1 - Territoire du Syndicat des Mobilités de Touraine (SMT) Source : SMT

La mission du Syndicat des Mobilités de Touraine est
de construire une offre de service de mobilité durable,
attractive et accessible a tous, favorisant I'intermo-
dalité et répondant aux besoins des habitants et des
activités du territoire. Le SMT étant une AOM dont le
ressort territorial est situé dans une agglomération (au
sens de I'Insee) de plus de 100 000 habitants, il doit
obligatoirement engager une démarche de planifica-
tion de la mobilité.

En 2019, la Loi d'Orientation des Mobilités, dite LOM, a
redéfini les outils de construction et de mise en oeuvre
des politiques de mobilité. Elle a fait évoluer le Plan
de Déplacements Urbains (PDU) en Plan de Mobilité
(PDM) afin de mettre en cohérence les objectifs de
ce document de planification avec I'évolution des mis-
sions de l'autorité organisatrice des mobilités et des
nouveaux enjeux de mobilité.
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Le plan de mobilité, une nouvelle approche
de I'organisation des déplacements

La LOM a réaffirmé le réle du PDM dans l'atteinte des
objectifs de réduction de gaz a effet de serre et la
contribution des PDM aux engagements de la France
en matiére de lutte contre la pollution de I'air et la pol-
lution sonore, de préservation de la biodiversité et du
climat.

La LOM crée I'obligation d'intégrer un volet relatif a la
continuité et la sécurisation des itinéraires piétons et
cyclables au sein du PDM. Ce volet contribue au déve-
loppement des modes actifs et associe notamment
les approches par les infrastructures (stationnement,
péles d'échange multimodaux, entrées de ville) et par
I'information aux usagers.

La LOM donne a 'AOM la possibilité de modifier le
plan d’actions du PDM sans avoir a mettre a jour la
totalité du plan, afin de le rendre plus réactif par rap-
port aux pratiques de mobilité. Cette modification est
permise sur les dispositions relatives a la circulation, a
l'usage partagé de la voirie et au stationnement. Elle
doit rester dans le cadre stratégique global du plan et
fait I'objet d'une procédure simplifiée de concertation
et de participation du public.

Les enjeux de cohérence entre politiques publiques
locales sont réaffirmés. Outre la dimension climat, air
et énergie déja mentionnée, le PDM doit contribuer
a la lutte contre I'étalement urbain. Ceci nécessite la
réelle mise en cohérence de la politique de mobilité
avec celle de I'urbanisme local, déclinée par le plan
local d'urbanisme (PLU) ou le Plan Local d'Urbanisme
intercommunal (PLUi). La contribution de la politique
de mobilité en matiére de cohésion sociale et territo-
riale est également explicitée avec un objectif d'amé-
lioration de l'acces aux services de mobilité pour les
habitants des quartiers prioritaires de la politique de
la ville et des territoires moins denses ou ruraux. Ces
derniers sont de plus en plus nombreux dans les res-
sorts territoriaux qui s'élargissent régulierement.

Ainsi, le PDM est un document stratégique, qui
permet de déterminer un cap pour les politiques
publiques de mobilité, cohérent avec I'ensemble de
I'action publique, toutes thématiques confondues.
Plus souple qu‘'un PDU, son élaboration suit une
démarche relativement normée.

Les éléments réglementaires du PDM du SMT

Objectifs du présent PDM

Ce plan de mobilité sur le territoire du SMT s’inscrit
donc dans cette volonté d’engagement pour une
mobilité plus durable et de cohérence entre les dif-
férentes démarches de planification et conception
environnementale.

Il succédera au Plan de Déplacements Urbains (PDU)
de 2013 en prenant en compte notamment les évolu-
tions liées a la loi n°2019-1428 du 24 décembre 2019
d'Orientations des Mobilités, LOM, qui a remplacé le
PDU par le Plan de Mobilité et complété son contenu.

Le contenu d’'un Plan de Mobilité est défini par le code
des transports :

« Le Plan de Mobilité détermine les principes régis-
sant l'organisation de la mobilité des personnes et
du transport des marchandises, la circulation et le
stationnement dans le ressort territorial de I'autorité
organisatrice de la mobilité. Il est élaboré par cette
derniere en tenant compte de la diversité des com-
posantes du territoire ainsi que des besoins de la
population, en lien avec les collectivités territoriales
limitrophes. Le Plan de Mobilité vise a contribuer a la

diminution des émissions de gaz a effet de serre liées
au secteur des transports, selon une trajectoire cohé-
rente avec les engagements de la France en matiere
de lutte contre le changement climatique, @ la lutte
contre la pollution de I'air et la pollution sonore ainsi
qu’'a la préservation de la biodiversité. »

(article L.1214-1 du code des transports).



Le Plan de Mobilité vise ainsi a répondre aux 11 objectifs suivants :

L'équilibre durable entre
les besoins en matiére de
mobilité et de facilités
d'accés, de protection
de I'environnement et
de la santé, d'autre part,
en tenant compte de la
nécessaire limitation de
|'étalement urbain

Le développement des
transports collectifs
et des modes actifs et
moyens de déplacement
les moins consommateurs
d’énergie et les moins
polluants (Engins de
Déplacement Personnel
(Motorisés))

Le renforcement
de la cohésion sociale
et territoriale

4

La diminution du
trafic automobile et
le développement des
usages partagés des
véhicules

L’amélioration de la
sécurité

L'amélioration de lI'usage
du réseau principal de
voirie

Stationnement au service
du report modal

L'organisation
des conditions
d’approvisionnement
(fret, logistique urbaine)

mobilités quotidiennes

L'amélioration des

des personnels, des
éléves

L'organisation d'une
tarification et d'une
billettique intégrées

L'usage de véhicules
électriques ou hybrides
rechargeables

Figure 2 — Les objectifs des Plans de Mobilité

Dans le détail, ces objectifs intégrent :

1: L'équilibre durable entre les besoins en matiére de
mobilité et de facilités d'accés, d'une part, et la protec-
tion de I'environnement et de la santé, d'autre part, en
tenant compte de la nécessaire limitation de I'étalement
urbain telle qu'encadrée par les plans locaux d’'urbanisme
ou les plans locaux d’'urbanisme intercommunaux ;

2 ; Le renforcement de la cohésion sociale et territo-
riale, notamment 'amélioration de I'accés aux services
de mobilité des habitants des territoires moins denses
ou ruraux et des quartiers prioritaires de la politique de
la ville ainsi que des personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite ;

3 : L'amélioration de la sécurité de tous les déplace-
ments, en opérant, pour chacune des catégories d'usa-
gers, un partage de la voirie équilibré entre les différents
modes de transport et en effectuant le suivi des acci-
dents impliquant au moins un piéton, un cycliste ou un
utilisateur d’engin de déplacement personnel ;

4 : La diminution du trafic automobile et le développe-
ment des usages partagés des véhicules terrestres a
moteur ;

5 : Le développement des transports collectifs et des
moyens de déplacement les moins consommateurs
d'énergie et les moins polluants, notamment 'usage de
la bicyclette et de la marche ;

6 : L'amélioration de l'usage du réseau principal de voi-
ries dans l'agglomération, y compris les infrastructures
routiéres nationales et départementales, par une répar-
tition de son affectation entre les différents modes de
transport et des mesures d'information sur la circulation ;

7 : L'organisation du stationnement sur la voirie et dans
les parcs publics de stationnement, notamment en défi-
nissant les zones ou la durée maximale de stationnement
est réglementée, les zones de stationnement payant, le
volume et la répartition des emplacements réservés aux
personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, la
politique de tarification des stationnements sur la voirie
et dans les parcs publics corrélée a la politique de 'usage
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de la voirie, les modalités particuliéres de stationnement
et d'arrét des véhicules de transport public, des taxis et
des véhicules de livraison de marchandises, les mesures
spécifiques susceptibles d'étre prises pour certaines
catégories d'usagers, de véhicules ou de modalités de
transport, notamment tendant a favoriser le stationne-
ment des résidents et des véhicules bénéficiant d'un
signe distinctif de covoiturage créé en application des
articles L.1231-15 ou L.1241-1 ou bénéficiant du label
"auto-partage”;

7 bis : La localisation des parcs de rabattement a proxi-
mité des gares ou aux entrées de villes, le nombre de
places de stationnement de ces parcs, en cohérence
avec les conditions de desserte en transports publics
réguliers de personnes du territoire couvert par le Plan
de Mobilité, et la mise en place de stationnements sécu-
risés pour les vélos et engins de déplacement personnel ;

8 : L'organisation des conditions d'approvisionnement
de I'agglomération nécessaires aux activités commer-
ciales et artisanales et des particuliers, en mettant en
cohérence les horaires de livraison et les poids et dimen-
sions des véhicules de livraison dans le ressort territorial
de l'autorité organisatrice de la mobilité, en prenant en
compte les besoins en surfaces nécessaires aux livrai-
sons pour limiter la congestion des voies et aires de
stationnement, en améliorant la préservation, le déve-
loppement et I'utilisation des infrastructures logistiques
existantes, notamment celles situées sur les voies de
pénétration autres que routiéres et en précisant la loca-
lisation des infrastructures et équipements a venir, dans
une perspective multimodale ;

9 : L'amélioration des mobilités quotidiennes des per-
sonnels des entreprises et des collectivités publiques
en incitant ces divers employeurs, notamment dans le

Evaluation environnementale

Le PDM étant un document de planification susceptible
d'avoir une incidence notable sur I'environnement, il est
soumis a évaluation environnementale.

La directive européenne 2001/42/CE du 27 juin 2001
relative a I'évaluation des incidences de certains plans
et programmes sur I'environnement définit le cadre et
les grands principes de |'évaluation environnementale
pour les plans et programmes susceptibles d'avoir une
incidence notable sur I'environnement.

L'évaluation environnementale contient ainsi une pré-
sentation résumée des objectifs du plan, de son contenu
et, s'il y a lieu, de son articulation avec d'autres plans et
documents visés a l'article R. 122-17 et les documents
d'urbanisme avec lesquels il doit étre compatible ou qu'il
doit prendre en considération. L'objet est de produire un
document pédagogique dont les objectifs sont compré-
hensibles par tous. Celui-ci comporte I'analyse de I'état

cadre d'un Plan de Mobilité employeur ou en accom-
pagnement du dialogue social portant sur les sujets
mentionnés au point 8 de l'article L.2242-17 du Code du
travail, a encourager et faciliter 'usage des transports
en commun et le recours au covoiturage, aux autres
mobilités partagées et aux mobilités actives ainsi qu'a
sensibiliser leurs personnels aux enjeux de I'amélioration
de la qualité de lair;

9 bis : L'amélioration des mobilités quotidiennes des
éléves et des personnels des établissements scolaires,
en incitant ces établissements a encourager et faciliter
I'usage des transports en commun et le recours au
covoiturage, aux autres mobilités partagées et aux
mobilités actives ;

9 ter: L'amélioration des conditions de franchissement
des passages a niveau, notamment pour les cyclistes,
les piétons et les véhicules de transport scolaire ;

10 : L'organisation d'une tarification et d'une billettique
intégrées pour 'ensemble des déplacements, incluant
sur option le stationnement en périphérie et favorisant
l'utilisation des transports collectifs par les familles et les
groupes;

1 : La réalisation, la configuration et la localisation d'in-
frastructures de charge destinées a favoriser 'usage de
véhicules électriques ou hybrides rechargeables ainsi
que la localisation du réseau d'avitaillement a carburant
alternatif tel que précisé a l'article 39 decies A du code
général des impots. Le Plan de Mobilité peut tenir lieu de
schéma directeur de développement des infrastructures
de recharges ouvertes au public pour les véhicules élec-
triques et les véhicules hybrides rechargeables mention-
nés a l'article L.353-5 du code de I'énergie.

initial de I'environnement et des perspectives de son
évolution exposant, notamment, les caractéristiques des
zones susceptibles d'étre touchées de maniére notable
par le projet. Une analyse exposant :

les effets notables probables de la mise en ceuvre du
plan ou document sur I'environnement et notamment,
sl y a lieu, sur la santé humaine, la diversité biologique,
la faune, la flore, les sols, les eaux, I'air, le bruit, le climat,
le patrimoine culturel architectural et archéologique et
les paysages ;

I'évaluation des incidences Natura 2000 prévue aux
articles R. 414-21 et suivants.



1.3.2 Annexe accessibilité

Le Plan de Mobilité doit également comporter une
annexe particuliére traitant de I'accessibilité (article
R.214-1 du code des transports).

Cette annexe indique les mesures d'aménagement et
d'exploitation a mettre en ceuvre afin d'améliorer I'acces-
sibilité des réseaux de transports publics aux personnes
handicapées et a mobilité réduite. L'annexe accessibilité

doit donc assurer la bonne prise en compte de l'interface
voirie/transport en faisant le lien entre la mise en acces-
sibilité des réseaux de transports, et la mise en accessi-
bilité de la voirie et des espaces publics. L'objectif est
également de mettre en avant les actions du Plan de
Mobilité relatives a l'accessibilité, et préciser les mesures
d'accompagnement et d'exploitation a mettre en oeuvre.

1.3.4 Coordination avec les autres démarches

Le plan de mobilité s'inscrit dans la continuité des
documents de planification existants ou en cours de
réalisation sur le territoire du SMT ou sur des terri-
toires plus larges, parmi lesquels :

® |le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) de I'ag-
glomération tourangelle (projet de SCoT révisé arrété
le 24 octobre 2025, approbation & horizon 2026),
document qui coordonne les différentes politiques
publiques en matiere d'habitat, de déplacements, du
développement commercial, de I'environnement. Il
concerne un bassin de vie composé de 3 intercom-
munalités : Tours Métropole Val de Loire, Touraine-Est
Vallées et Touraine Vallée de IIndre ;

® |e Plan Local d'Urbanisme métropolitain (PLUmM) de
Tours Métropole Val de Loire (approbation a I'horizon
fin 2026) et le Plan Local d'Urbanisme intercommunal
(PLUi) de la CC Touraine-Est Vallées (fin 2025), docu-
ments d'urbanisme qui construisent un projet d'aména-
gement a I'échelle d'une commune ou d'un groupement

Syndicat des Mobilités de Touraine

Castelrenaudais

de communes, ici a I'échelle de regroupements de com-
munes ;

® les Plans Climat Air Energie Territorial (PCAET) de
Tours Métropole Val de Loire (fin 2024) et de la CC
Touraine-Est Vallées (2022), document un programme
d'actions ciblant deux axes principaux : adapter le ter-
ritoire aux changements climatiques et lutter contre
les déréglements de I'écosystéme. Les mesures mises
en place dans le cadre des PCAET mobilisent tous les
secteurs d'activités ;

® |e Plan de Protection de I'Atmosphére (PPA) de I'ag-
glomération tourangelle (2024), document qui définit
les objectifs a atteindre et les mesures visant a respec-
ter les valeurs limites fixées par 'Union Européenne ;

®le Schéma Régional d’Aménagement, de
Développement Durable et d’Egalité des Territoires
(SRADDET) de la Région Centre-Val de Loire (2023),
document qui précise la stratégie, les objectifs et les
régles fixées par la région dans plusieurs domaines de
'aménagement du territoire.

SCoT de 'Agglomération Tourangelle

, Touraine Vallée de l'indre

Loches Sud Touraine

Bléré-val de Cher

Est-Vallées

Syndicat des Mobilités de Touraine
SCoT de I'Agglomération
Tourangelle hors Syndicat

des Mobilités de Touraine

Département hors
SCoT de Tours

Figure 3 — Imbrications géographiques des différents territoires et démarches, Source : SMT
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Le plan de mobilité du SMT doit étre compatible (obli-
gation de non-contrariété) avec :

le SCoT de I'agglomération tourangelle ;
le SRADDET de la Région;

le PPA de I'agglomération tourangelle.

SRADDET

=P>de la Région Centre <¢

Val de Loire

A

PLUm/PLUi

de TMVL
de CC TEV

PPA

de I’'agglomération
Tourangelle

SCOT PCAET
de I’'agglomération de TMVL
Tourangelle I
A PDM

de CC TEV

Le PLUm doit étre compatible avec le PDM et le PLUi
doit étre compatible avec le PDM pour les trois com-
munes située sur le périmétre du SMT.

Enfin, le territoire du SMT étant couvert par deux
PCAET, de Tours Métropole Val de Loire (TMVL) et
de la Communauté de Communes de Touraine-Est
Vallées (CC TEV).

Planification de la
mobilité

Planification

environnementale

Planification
territoriale

est compatible avec (obligation de non-contrariéte)

prend en compte (obligation de ne pas ignorer)

Figure 4 — Diagramme illustrant les relations entre les différents documents de planification

La démarche du PDM

L'élaboration du Plan de Mobilité s’est déroulé en cinq

phases successives :
Phase 1 : Analyse du fonctionnement actuel de la
mobilité, diagnostic et évaluation du Plan de déplace-
ments (PDU) de 2013 : un temps d'étude pour dresser
un état des lieux de la mobilité sur le territoire et établir
un bilan des actions définies dans le cadre du PDU de
2013. La phase de recueil de données s'est basée sur :

des entretiens avec les acteurs clés :

la Région Centre-Val de Loire : service cars et ser-
vice ferroviaire ;

le Département CD37;

le Syndicat Mixte de I'Agglomération Tourangelle/
SCoT;

au sein du SMT : les services écomobilité, offre,
exploitation et aménagement du réseau bus,
infrastructure tramway ;

au sein de Tours Métropole Val de Loire : les ser-
vices développement économique, habitat public/

PLH, direction de 'aménagement, de l'urbanisme
et du foncier/équipe projet PLUm, infrastructures,
tourisme ;

la Communauté de Communes Touraine-Est
Vallées ;

la Ville de Tours ;

la collecte de données existantes auprés du SMT.

Phase 2 : Définition de la stratégie a 2036 : une étape
qui vise a prendre en compte les différents projets, a
définir les enjeux, objectifs et contraintes et a proposer
le meilleur scénario possible d'organisation de la mobi-
lité a 'horizon 2036 ;

Phase 3 : Etablissement du plan d'actions : déclinaison
de la stratégie de mobilité en plan d'actions avec I'éta-
blissement de fiches actions (programmation, budgets)
et réalisation de I'évaluation environnementale ;



Phase 4 — Arrét du projet de PDM : rédaction du PDM et le dossier est ensuite soumis a enquéte publique assorti

constitution du dossier de projet de PDM pour l'arrét du des avis des personnes publiques consultés ;
projet en Comité Syndical du SMT; A I'issue de I'enquéte publique le dossier, éventuelle-
Phase 5 —Consultations réglementaires et PDM définitif. ment amendé suite aux retours de I'enquéte publique,

Une fois le projet de PDM arrété, la phase de consulta- est approuve parle Comite Syndical du SMT.

tion réglementaire débute :

le dossier de PDM arrété est soumis pour avis aux per-
sonnes publiques consultés (communes, Département,
Région, services de I'Etat, SMAT, TMVL, CCTEV,
Autorité environnementale) ;

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE
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2. Un territoire avec
de nombreuses coupures,
et dynamique socio-
économiquement

2.1 Le SMT au sein d'un territoire relativement
dynamique

Le SMT est situé dans la Région Centre-Val de Loire et dans le département de I'indre-et-Loire.
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Au niveau du territoire régional, 'axe ligérien regroupe
plus de la moitié de la population régionale, autour en
particulier des deux métropoles de Tours et Orléans, et
de 'agglomération de Blois. Elles se singularisent comme
des espaces de forte croissance. Le territoire du SMT
regroupe prés de 155 000 emplois. L'interface avec le
bassin parisien influe ainsi largement sur le fonctionne-
ment régional, en particulier sur les franges septentrio-
nales et les agglomérations directement reliées au réseau
francilien (Orléans, Chartres, Dreux, Montargis, Tours avec
le TGV...).(Source : SRADETT)

Au sein du département d'Indre-et-Loire, Tours Métropole
Val de Loire, qui concentre prés de la moitié des habitants
du département, se distingue des dix autres commu-

nautés de communes par une légere hausse de son taux
de croissance. Les communautés de communes limi-
trophes a Tours Métropole Val de Loire maintiennent
une dynamique démographique (Touraine Vallée de
I'Indre, Touraine-Est Vallées et Gatine et Choisilles —
Pays de Racan). Quatre intercommunalités, quant a elles,
observent une relative stabilité de leur nombre d'habitants
au cours des cinqg derniéres années : Bléré Val de Cher,
Touraine Ouest Val de Loire, Chinon, Vienne et Loire et
Castelrenaudais. Enfin, trois intercommunalités voient leur
population reculer entre 2008 et 2013. Il s'agit de Touraine
Val de Vienne et Loches Sud Touraine, au sud du dépar-
tement et du Val d’Amboise, & l'est. (Source : Agence
d'Urbanisme de 'Agglomération de Tours- janvier 2021)

2.2 De nombreuses contraintes naturelles et artificielles

Le territoire est marqué par de nombreuses coupures :

© deux cours d'eau en Est-Ouest, avec une grande partie
du territoire concernée par le risque d'inondation ;

© un relief vallonné principalement sur la rive Nord de la
Loire et la rive Sud du Cher ;

© une étoile ferroviaire avec 8 branches de lignes clas-
siques et 2 branches TGV induisant donc des emprises
ferroviaires importantes, notamment au niveau de
Saint-Pierre-des-Corps;

© des infrastructures routieres a fort gabarit : autoroute
A10, rocade, pénétrantes.

Figure 6 — Coupures naturelles et artificielles et courbes de niveau

Ces nombreuses coupures ont un impact direct sur I'organisation des déplacements et induisent une concentration

des flux sur certains points de traversée.
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Une concentration de la population et des emplois

7 communes sur 25 concentrent 80 % de la population

Le Syndicat des Mobilités de Touraine regroupe une
population d’environ 315 600 habitants en 2019.
Comme dans de nombreux territoires urbains francais,
une fracture de densité peut étre facilement identi-
fiée entre le centre métropolitain dense qui concentre
80 % des habitants, soit 252 500 habitants sur les
communes de Tours, Chambray-lés-Tours, Joué-les-
Tours, La Riche, Saint-Avertin, Saint-Pierre-des-Corps,
Saint-Cyr-sur-Loire, et une périphérie étalée et peu

persés sur les dix-huit communes restantes, principa-
lement au Nord et a I'Ouest.

La partie dense de la métropole est localisée a I'in-
térieur d'un cordon globalement délimité par des
infrastructures routiéres a fort gabarit, a savoir I'au-
toroute A10 et la rocade, tandis que le périurbain peu
dense se structure en étoile autour de multiples cor-
ridors urbains discontinus.

dense, qui regroupent environ 63 000 habitants, dis-
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Figure 7 — Densité de population, Source : sur la base des données INSEE 2019

La population est globalement en hausse sur une majorité des communes, avec un taux d'évolution annuel moyen
entre 2013 et 2019 relativement élevé sur certaines communes en frange du territoire (jusqu'a +2 %), mais faible
en coeur métropolitain, en cohérence avec un urbanisme largement constitué dans ces secteurs denses. Le taux
d'évolution de la population sur 'ensemble du territoire entre 2013 et 2019 est ainsi de +0.34 %, ce qui indique une

certaine stabilité, qui devrait perdurer sur la période de ce PDM, d'apreés les projections démographiques issues des
hypothéses du modéle OMPHALE de I'INSEE.
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Figure 8 — Evolution annuelle moyenne de la population entre 2013 et 2019

Source : Plan Local de I'Habitat de Tours Métropole Val de Loire et INSEE sur les 3 communes de Touraine-Est Vallée

Des publics spécifiques a considérer

Sur la base des données INSEE 2019 de répartition de
la population par tranche d'age, il apparait :

une part de la tranche d'age 15-29 ans représentant
un poids plus important que celui sur le département :
29 % pour la ville de Tours et 22 % pour Tours Métropole
Val de Loire. Une tranche d'age en baisse depuis 2008
avec environ 72 000 en 2008 contre environ 67 000
en 2019 soit une baisse de 10 % (-7 000 habitants).
Cette part de la population correspond aux nombreux
étudiants qui viennent sur le territoire poursuivre leurs
études supérieures, avec des caractéristiques propres
et une tendance nationale a la précarité qu'il s'agira de
considérer ;

une part de la population de plus de 60 ans semblable a
la valeur au niveau du département et en forte hausse.

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE

Une part qui séléve a environ 23 % pour la ville de Tours
et 27 % pour Tours Métropole Val de Loire. lIs repré-
sentaient environ 65 000 habitants en 2008 contre
environ 82 000 habitants en 2019, soit une hausse de
26 % (+17 000 habitants). Une tendance nationale au
vieillissement se confirmant sur le SMT et induisant
une prise en compte particuliere des besoins de
mobilité des séniors.
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Répartition de la population par tranche d'age en 2019 (Source : INSEE)
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Figure 9 — Répartition de la population par tranche d'dge en 2019
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Figure 10 — Répartition de la population par tranche d'ége en 2008

Au méme titre que la tendance nationale, le territoire du
SMT fait également face au vieillissement de sa popu-
lation. La croissance des séniors nécessite leur prise en
compte spécifique, notamment vis-a-vis de leurs solu-
tions de mobilité. En ce sens, la Ville de Tours cherche
a répondre a ces enjeux en mettant en place le Plan
d'action « Bien Vieillir » sur un horizon 2025-2028. Ce
Plan vise a adapter les politiques publiques dans tous
les domaines et notamment celui des transports et de
la mobilité via I'élaboration d'un plan d'actions concerté
avec les habitants et professionnels des différents sec-
teurs. Concernant le volet mobilité, des actions sont
déja déployées sur la commune, avec notamment :

Une dizaine de bancs adaptés disposés au niveau d'em-
placements choisis notamment gréce a des balades
citadines organisées ;

Une dizaine de bancs et chaises installés dans le jardin
Saint-Exupéry ;

Une rampe d'accés au Jardin Bouzignac mis en place ;

Réalisation d'ateliers mobilité organisés en partenariat
avec Wimoov ;

Des sorties de résidents dEHPAD organisées avec l'as-
sociation En Selle Marcelle ;

La sensibilisation des conducteurs de bus aux difficultés
de mobilité que peuvent rencontrer les séniors ;

TR TN 50

L'accompagnement Mon guide Fil Bleu, qui permet
aux séniors d'étre accompagné dans les transports en
commun.

Autre public important sur le territoire : les jeunes, a
la fois de la tranche d'age 15-29 ans, qui représente
un volume important sur le territoire, notamment en
lien avec les étudiants de l'université de Tours, mais
également les enfants, pour lesquels certaines offres
de mobilité doivent étre adaptées. Ces publics sont
une porte d'entrée importante pour I'éducation a
une mobilité plus durable et a I'usage des modes
alternatifs.

Un certain nombre de publics cibles nécessitent éga-
lement une prise en compte personnalisée, c'est le cas
notamment :

Les personnes en situation de handicap ou a mobilité
réduite (y compris usagers avec poussette ou autre)
mais aussi d'illettrisme et dillectronisme, face a des
difficultés de prise en compte qu'il faut améliorer sur le
territoire ;

Les habitants des zones périurbaines et rurales, pour
lesquels les offres alternatives sont parfois moins
attractives que sur le coeur urbain;

Les habitants des quartiers prioritaires de la politique
de la Ville (QPV), pour lesquels un accompagnement
spécifique peut étre nécessaire ;

Les publics précaires et aux besoins spécifiques, face
a de nombreuses vulnérabilités (économiques, sociales,
professionnelles...) et qu'il faut soutenir.



7 communes sur 25 concentrent 85% des emplois

Le territoire du SMT apparait comme un territoire
dynamique avec des pdles générateurs constitués
principalement par :

des zones d'activités, industrielles et commerciales ;

des établissements de santé ;

des établissements d’enseignement et de formation ;

des administrations publiques.

La figure ci-dessous représente le poids de ces prin-
cipaux secteurs d'activité, c'est-a-dire leur proportion
relative en pourcentage, sur le territoire de la métro-
pole de Tours

Poids des secteurs dans la métropole de Tours en 2019
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Figure 11— Répartition des secteurs d’emploi dans la métropole de Tours en 2019, Source : PLUm

Sur le territoire, les principaux poles sont situés au
niveau du centre de la métropole et a l'intérieur ou
proche de la rocade le ceinturant. Le centre-ville de
Tours rassemble en effet de nombreux générateurs
de déplacements : commerces, lieux de restauration
ou encore établissements scolaires. Entre la Loire et le
Cher sont présents également l'université, les CHRU
Bretonneau et Clocheville qui générent tous les trois
de nombreux déplacements sur le territoire, ou encore
les zones industrielles du Plessis et du Menneton.
Une structure Nord-Sud se dessine avec les zones
d'activités situées proches de la rocade ceinturant le
centre de la métropole et celles situées au-dela, avec
notamment : Equatop, la zone industrielle de I'Arche
d'Oé a Notre-Dame-D’O¢, les zones d'activités de
Parcay-Meslay dont la zone d'activité du Cassentin
au Nord, le centre commercial de I'Heure Tranquille,
les pbles d'activités Gutenberg, Jugnot et La Liodiéere
a Joué-lés-Tours ou encore la ZAC de la Vrillonerie a

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE

Chambray-lés-Tours au Sud. Entre la Loire et le Cher
a I'Est, la commune de Saint-Pierre-des-Corps ras-
semble également de nombreux pdles générateurs de
déplacements avec le centre commercial des Atlantes,
la ZAC de Rochepinard ou encore la zone industrielle
des Yvaudieres. Enfin, d'autres polarités sont locali-
sées de maniéres plus diffuses dans les communes
périphériques du territoire, c’'est le cas notamment du
Pble Economique Nord-Ouest a Fondettes ou encore
Les Aubuis et La Papoterie 8 Chambray-lés-Tours et
Saint-Avertin.
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Figure 12 — Localisation des principaux péles générateurs de déplacements, Source :

Le territoire du SMT regroupe environ 155 000
emplois en 2019, dont 150 500 sur le territoire de
Tours Métropole Val de Loire. Le taux de croissance
annuel moyen 2008-2019 est de +0,1 % alors que sur
la région Centre-Val de Loire ce taux est en baisse
(-0,3 %) . Les objectifs exprimés lors des travaux
préparatoires au PLUm montrent une volonté de
conserver, voire d'accroitre |égérement la vocation
économique du territoire a I'horizon 2040, selon un
modeéle équilibré.

Tout comme la population, les emplois sont concen-
trés sur le coeur urbain rassemblant environ 85 % des
emplois du territoire. Quelques zones d'emplois sont
présentes sur les autres communes du SMT, mais peu
nombreuses et trés diffuses.

Le territoire constitue a I'échelle régionale le premier
bassin d’emplois, le premier pdle universitaire avec
pres de 34 000 étudiants et le premier établissement
public de santé.
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Un territoire touristique

Le territoire est touristique, situé sur les itinéraires des
Chateaux de la Loire et ainsi entouré de plusieurs cha-
teaux. La majorité des chateaux sont situés a I'Est de
Tours, bien que certains soient également situés coété

Ouest prés de Saumur notamment. Cette localisation
assez centrale de Tours permet a la ville de renforcer
son tourisme en en faisant un lieu de passage privilégié
lors de la visite des chateaux.

La route des chateaux de la Loire

ORLEANS

[
ANGERS o0 0. Sully-sur-Loire
o mn»;mbuwoee
® 00 o
NANTES R (2]
Mevers O
LOIRELJOVERS
© Chenonceaux © chambord @ Usse @ saumur
© Azay-le-Rideau @ Rivau © serrant @ cCheverny
© Villandry © Brissac © Chaumont @ valencay

Figure 14 — Sites touristiques du territoire, Source : Loire2lovers
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Avec de nombreux sites accueillant des visiteurs de tous
horizons répartis sur sept communes, le territoire dis-
pose de deux sites principaux : le Chateau de Villandry
et le centre-ville de Tours. Le chateau de Villandry appa-
rait en effet comme le pdle d'attractivité majeur a I'échelle
du SMT avec environ 350 000 a 400 00O visiteurs par an,
soit un nombre de touristes regu par le territoire chaque
année plus élevé que le nombre de ses habitants. D'autres
sites et évenements accueillent également de nombreux
visiteurs, avec notamment le Parc des expositions, ou
encore la Féte Foraine de Tours, qui rassemble plus de
320 000 visiteurs en un peu moins d'un mois.

Les véloroutes font partie intégrante des itinéraires touris-
tiques de loisirs du territoire, notamment via la Loire a Vélo
intégrée a la 'Eurovélo 3, Saint-Jacques-deCompostelle a
vélo (Eurovélo 3) et Coeur de France a Vélo. Ces itinéraires
permettent une desserte du chateau de Villandry et de
Tours, tout comme la desserte en transports collectifs
Fil Bleu de Villandry est possible via une ligne suburbaine
32. De maniere générale, les dessertes en modes alter-
natifs a la voiture individuelle sont tout de méme peu
développées.

Un tourisme d'affaires important est également présent
a Tours, puisqu'il représente environ 40 % de la clientele
des hotels du territoire. 70 % de la clientéle de tourisme
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Figure 15 — Sites touristiques et fréquentations 2022

d'affaires est issue du territoire francais en 2019. La clien-
tele internationale représente toutefois prés de 446 000
nuitées dans les hotels de la Métropole en 2023, soit pres
de 36 % des nuitées hotelieres totales : une clientéle qui
apparait trés sensible a la question des mobilités alter-
natives a la voiture individuelle. En accés au territoire, la
gare de Saint-Pierre-des-Corps peut apparaitre comme
un point d'entrée sur le territoire pas toujours suffisam-
ment identifiée de la part des touristes.

Enfin, la liaison entre I'aéroport et le centre de Tours repré-
sente également un enjeu. En I'état, I'aéroport présente
davantage de flux sortants (environ 70 %) qu'entrants
(30 %), mais I'un des objectifs pour l'aéroport est d'inver-
ser cette tendance ou tout du moins de rééquilibrer les
flux d'entrée et de sortie. Il est donc nécessaire de garantir
une bonne desserte de 'aéroport, sachant qu‘aujourd’hui,
la distance entre I'aéroport et le premier arrét d'une ligne
de bus est de 800 m, ce qui apparait élevé. Une étude est
en cours afin d'améliorer la desserte du secteur aéroport,
secteur sur lequel est également présent la base aérienne
de l'armée, ce qui permettra d'améliorer sa desserte ainsi
que le lien entre les deux casernes (centre-ville de Tours et
secteur aéroport), via la mise en place d'une liaison entre
le terminus de la ligne 1 de tramway Vaucanson et le sec-
teur aéroport.
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Dans le cadre du renforcement et du développement développer I'intermodalité depuis les gares et haltes
du tourisme sur le territoire, la Métropole de Tours a ferroviaires ;

réalisé un schéma touristique 2023-2027 composé de
quatre axes de travail, dont un axe dédié a la mobilité.
Les objectifs en termes de mobilité sont les suivants :

résoudre en priorité la problématique du dernier kilo-
meétre pour le site de Villandry ;

déployer sur I'espace public, a proximité des sites tou-
ristiques, des solutions de stationnement vélo sécurisé :
centre-ville de Tours, Savonniéres, Villandry.

structurer un parcours d'accueil fluide et accueillant
depuis les portes d'entrée du territoire : aéroport et
gares de Tours et Saint-Pierre-des-Corps ;

Synthese

Un territoire au sein de la Région Centre-Val de Loire avec des EPCI voisins qui maintiennent une croissance démogra-
phique positive ;

Un territoire avec des contraintes physiques et naturelles importantes, qui structurent et limitent les déplacements autour
des franchissements, des traversées ;

Une stabilité socio-économique pour le territoire, avec la volonté de conserver voire d'accroitre la vocation économique
du territoire selon un modele de développement équilibreé ;

Un territoire compact qui concentre I'essentiel de sa population et de ses emplois dans un ovale d’environ 10km sur 6km,
favorable a une forme de sobriété dans les pratiques de déplacement ;

Une dynamique démographique marquée par le vieillissement de la population et I'accueil d'une importante population
étudiante.

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE
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Des visages différents

de la mobilité

Eléments méthodologiques

Les analyses réalisées sur les caractéristiques de
déplacements dans le territoire s'appuient sur I'En-
quéte Mobilité Certifiée Cerema (EMC2) de 2019 ainsi
que sur I'Enquéte Ménage Déplacement (EMD) de
2008. L'analyse de ces deux enquétes permet a la fois
de dégager les principales caractéristiques du terri-
toire et les tendances d'évolution entre 2008 et 2019.
Une enquéte Fréquence+ a également été réalisée en
cours d'année 2024, permettant de dresser des pre-
miers constats d'évolutions entre 2019 et 2024. Une
partie spécifique est consacrée aux résultats de cette
derniére enquéte (cf. 3.6).

L'EMD 2008 avait été réalisée sur trois secteurs d'analyse
différents:

le noyau urbain, constitué de sept communes : Tours et
sa premiéere couronne ;

le PTU (Périmétre des Transports Urbains), constitué de
21 communes;

Enquéte Ménages Déplacements
de l'agglomération de Tours ;
Piriméire d'étrde

i
[ Clem 20 378 ke
73 Moyes urtain « B4 P babinartn

I atu.-

]

le SCoT (Schéma de Cohérence Territoriale), constitué
de 40 communes.

Depuis 2008, des évolutions ont eu lieu sur le territoire,
notamment avec la création du SMT. Les territoires analy-
sés dans le cadre de 'TEMC? 2019 sont donc différents de
ceux étudiés lors de 'TEMD 2008. Trois secteurs d'analyse
sont toutefois semblables :

le noyau urbain, qui est identique au noyau urbain
de 2008, constitué de sept communes : Tours et sa
premiére couronne ;

le SMT (Syndicat des Mobilités de Touraine), constitué
de 25 communes, correspondant aux 21 communes de
I'ancien PTU complétées par 4 communes situées sur
le coté Ouest ;

le SCoT (Schéma de Cohérence Territoriale), qui est
passé de 40 communes en 2008 a 54 communes en
2019.

Syndicat des Mobilités de Touraine

SCoT de I'Agglomération
Tourangelle hors Syndicat
des Mobilités de Touraine

Département hors
SCoT de Tours R

Figure 16 — Secteurs d'analyse EMD 2008 et EMC? 2019, Sources : EMC? 2019 et EMD 2008

Deux périmétres ont été utilisés pour les analyses.
Un premier qui distingue d'une part le noyau urbain,
composé de Tours et sa premiére couronne : La Riche,
Saint-Pierre-des-Corps, Saint-Avertin, Chambray-les-
Tours et Joué-lés-Tours, et le reste du territoire. Un
second zonage, plus zoomé, a également été utilisé
afin d'analyser plus finement les caractéristiques et les
pratiques de déplacements sur le territoire : le décou-
page D30 de 'EMC?2. Celui-ci comporte 13 secteurs

sur 'ensemble du territoire, regroupant pour certains
plusieurs communes :

Nord Syndicat : Saint-Etienne-de-Chigny, Luynes,
Fondettes, La Membrolle-sur-Choisille, Mettray,
Chanceaux-sur-Choisille, Notre-Dame-d'Oé, Parcay-
Meslay, Rochecorbon ;

Syndicat Ouest : Druye, Villandry, Savonnieres,
Berthenay, Saint-Genouph, La Riche ;



Les 3V : Vouvray, La-Ville-aux-Dames, Vernou-sur-
Brenne;

Reste Joué-Ballan : Ballan-Miré, Joué-lés-Tours hors
secteur urbain;

Saint-Avertin - Chambray ;

Saint-Pierre ;
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Figure 17 — Découpage D30 du SMT, Source : EMC? 2019
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Saint-Cyr — Sainte Radegonde : Saint-Cyr-sur-Loire et
le secteur Sainte Radegonde de Tours Nord ;

Joué Urbain : composé de la partie urbaine de Joué-les-
Tours;

5 secteurs a Tours : Tours Nord, Tours Coeur de Ville,
Tour Centre Ouest, Tour Centre Est, Tours Sud.
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Pour certaines analyses il a été proposé de regrouper les cing secteurs de Tours en constituant un secteur « Centre
urbain » afin d’analyser les déplacements globaux en lien avec ce centre urbain.
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Figure 18 — Découpage D30 avec regroupement du centre urbain



Un territoire autonome et qui attire

Nombre de déplacements

Le nombre moyen de déplacements par personne
par jour en 2019, tous motifs et tous modes, était
sur le SMT de 3.98, en hausse par rapport a 2008
(3.87). Celui-ci varie selon les secteurs du SMT avec

Reste
Joué Ballan

————

Ste Radegonde

des valeurs élevées sur les secteurs Nord Syndicat et
3V (trois communes de la CC Touraine-Est Vallées) et
le secteur coeur de ville de Tours.

______

=

St Cyr™,
Fa\VilleTaux(Dames]
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Figure 19 — Carte du nombre de déplacements par personne par jour, tous modes et tous motifs, en 2019, Source : Observatoire des mobilités SMT

A I'échelle du SMT, environ 1100 000 déplacements
par jour sont effectués par les résidents du territoire
en 2019 contre environ 1 060 000 déplacements par
jour en 2008. Il apparait donc une Iégére augmenta-
tion du nombre de déplacements/jour entre 2008
et 2019 de I'ordre de 41 000 déplacements, soit 4 %
d'augmentation, pour une augmentation du nombre

d’'habitants d’environ +6 000 habitants (+2 %). Sur
le noyau urbain, cette augmentation est de I'ordre de
2 %.

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE
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Structure des déplacements

L'enquéte de mobilité EMC2? de 2019 permet de
senter la structure des flux en lien avec le SMT :

repré-

les flux internes : déplacements réalisés par des rési-
dents du SMT dont l'origine et la destination sont dans

le SMT;

les flux émis : déplacements réalisés par des résidents
du SMT dont l'origine est dans le SMT, mais la destina-

tion située hors SMT ;

Berthenay

Villandry

===t
> Druye

kS
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~ —
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Figure 20 — Structure des flux de déplacement en lien avec le SMT, Source : données issues de 'lEMC? 2019

L'analyse des flux internes au SMT permet de déter-
miner plus finement les origines-destinations des
déplacements réalisés. Ainsi une analyse des déplace-
ments sur la base du découpage D30 a été réalisée, en
regroupant certains secteurs du centre afin de consti-
tuer un unique secteur nommeé « centre urbain ». Les
flux ont ensuite été analysés de la maniére suivante :

———

24,000

N

I"‘

les flux attirés : déplacements réalisés par des usagers
résidants hors SMT, dont l'origine se situe hors SMT
également, mais la destination est dans le SMT.

La part de flux interne au territoire est trés forte
puisqu’elle représente 1025 545 déplacements/jour,
soit 90 % des déplacements en lien avec le SMT. Les

flux attirés représentent quant a eux 8 % et les flux
émis environ 2 %.
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hors SMT et destination dans SMT)

déplacements internes a chacun des secteurs ;

déplacements en lien avec le centre urbain;

déplacements principaux entre les secteurs hors
centre urbain ;

zoom sur les déplacements liés a chacun des
sous-secteurs du centre urbain.
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Figure 21— Volume de déplacements par jour internes a chaque secteur du SMT selon le découpage D30 (regroupement de secteurs centraux en

« Centre urbain »), Source : données issues de 'EMC? 2019

Les flux d’échange vers le centre urbain rassemblent
guant & eux environ 55 200 déplacements (55 %)
contre environ 41 800 déplacements depuis le
centre urbain (45 %) vers les autres secteurs. Ces
flux concernent principalement les échanges depuis
le secteur Saint Cyr- Tours Nord Sainte Radegonde
(environ 29 300). Les flux sont plutét équilibrés entre
flux entrants et sortants entre le centre et les secteurs

PLAN DE MOBILITE DU SYNDICAT DES MOBILITES DE TOURAINE

St Cyr — Ste Radegonde / Saint-Avertin, Chambray et
Saint-Pierre. Au contraire, pour les échanges en lien
avec les autres secteurs, les flux attirés vers le centre
urbain sont globalement 2 fois plus importants que
ceux émis vers ces secteurs.

Une trés forte polarisation de la mobilité s'observe
depuis et vers le centre urbain de Tours.
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Flux d’échange avec le centre urbain D30 - Entrée

Vouvray
St Cyr - .
Ste Radegonde La Ville aux Dames
Vernou-sur-Brenne

Nord Syndicat D30

Syndicat D30 Ouest

Reste/Joué!Ballan| Saint-Avertin
Chambray

Figure 22 — Volume de déplacements par jour en lien avec le « Centre urbain », Source : données issues de 'EMC? 2019

Enfin, les déplacements réalisés en échange entre Les principaux flux concernent les échanges
les secteurs du SMT, en dehors des échanges avec le entre le secteur Nord Syndicat — Saint Cyr- Sainte
centre urbain, représentent environ 61 000 flux. Radegonde et Joué Urbain — reste Joué Ballan.
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Figure 23 — Volume des principaux déplacements par jour en lien avec les secteurs or « Centre urbain », Source : données issues de 'EMC? 2019

En considérant les déplacements des résidents du ® 300 000 déplacements quotidiens se font a l'intérieur

SMT en lien avec le domicile, les différents types de des secteurs de découpage (hors centre urbain), sur de

flux suivants peuvent étre mis en évidence : relativement courtes distances ;

© environ 232 725 déplacements quotidiens des habi- ® 61000 déplacements quotidiens se font entre les dif-
tants se font a l'intérieur du centre urbain et 97 000 en férents secteurs de découpage, ce qui est relativement
lien avec ce centre urbain (origine ou destination), soit faible et note de la polarisation des déplacements vers
prés de 1déplacement sur 2. Le centre urbain regroupe le centre urbain.

les secteurs de Tours allantde 1a 5;
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Figure 24 — Différents types de flux sur le territoire du SMT, Source : EMC? 2019

En zoomant a présent sur les flux en direction des dif-
férents secteurs du « Centre urbain », il apparait que
les flux attirés par le centre urbain depuis les secteurs
Sud sont majoritairement a destination des secteurs
Sud du centre urbain (Tours Sud, Tours Centre-Est,
Tours Centre-Ouest, Tours Coeur de Ville) : entre 65 %
et environ 80 % des flux d'échange vers le centre urbain.

De la méme maniere, les flux depuis les secteurs Nord
sont majoritairement & destination des secteurs Nord
du centre urbain (Tours Nord, Tours Centre-Ouest) :
entre 30% et 80% des flux d’échange depuis un
secteur vers le centre urbain. Enfin, 80 % des flux

depuis Saint-Pierre sont orientés vers les secteurs
centraux (Tours Coeur de Ville, Tour Centre-Ouest et

Centre-Est), n'impliquant pas de franchissements de
la Loire ou du Cher.

Cela montre donc que la polarisation du centre urbain
se fait majoritairement de proche a proche, de sec-
teurs Nord vers secteurs Nord de Tours et de secteurs
Sud vers secteurs Sud de Tours. La traversée com-
pléte du centre urbain de Tours ne constitue donc pas
un déplacement majoritaire sur le territoire.
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Figure 25 — Répartition des déplacements vers les sous-secteurs du « Centre urbain » depuis les autres secteurs du SMT,

Source : données issues de 'TEMC? 2019
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Focus sur les déplacements Domicile-Travail

Selon 'EMC?, le motif Travail est le deuxiéme motif
de déplacements sur le SMT, avec une part de la
voiture conducteur de 6 % alors que la part voiture
passagers (utilisation du mode voiture en tant que
passager et non conducteur) est de 2 %.

Les données de I'INSEE 2019 permettent de com-
pléter cette analyse des flux de déplacements liés au
travail.

En termes de volume de déplacements profession-
nels relatifs a chacune des communes, les mobilités
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professionnelles sont les plus importantes sur la ville
de Tours, avec environ 100 000 déplacements/jour
(flux attirés et internes). Certaines communes attirent
davantage qu'elles n'émettent : Tours ainsi que Pargay-
Meslay et Vouvray. Des communes, au contraire,
émettent davantage qu’elles n‘attirent : communes
situées a I'Ouest, au Nord et I'extréme Est du SMT.
Enfin, certaines communes ont des flux plutot équi-
librés entre flux émis et attirés : majoritairement des
communes de premiéres couronnes (Joué-lés-Tours,
Saint-Cyr, La-Ville-aux-Dames).
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Figure 26 — Structure des déplacements domicile-travail en lien avec chacune des communes du territoire (flux internes, émis et attirés),

Source : données issues des mobilités professionnelles INSEE 2019

En analysant les origines-destinations des déplace-
ments réalisés a I'échelle des communes, trois flux
majoritaires au sein du SMT se distinguent, avec un
écart important en termes de volume :

les déplacements internes a Tours qui représentent
environ 34 000 déplacements chaque jour ;

[itinéraire Joué-lés-Tours vers Tours avec environ 4 600
déplacements;;

et enfin les flux internes a Joué-les-Tours qui repré-
sentent environ 4 000 déplacements.

Les trois communes cumulant le plus de déplace-
ments sont les suivantes : Tours, Joué-les-Tours et
Saint-Cyr-sur-Loire. Les 3 communes émettant le plus
ensuite sont : La Riche, Saint-Pierre-des-Corps, Saint-
Avertin et les 2 communes de destination suivantes :
Chambray-lés-Tours, Saint-Pierre-des-Corps.
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Concernant les flux attirés par le SMT, ceux-ci sont
autant a destination de Tours que des autres communes
du SMT. lIs proviennent principalement des communes
de Montlouis-sur-Loire (5 % des flux attirés totaux),
Monts (4 % des flux attirés totaux) puis Veigné, Esvres et
Monnaie, représentant chacun environ 3 % des flux attirés
totaux.

Concernant les flux émis par le SMT, ceux-ci proviennent
en majorité des communes autres que Tours (a hauteur de
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60 %) et se dirigent en majorité vers Montlouis-sur-Loire
(5 %), Monts (4 %), Blois et Amboise (tous deux & hauteur
de 4 % des flux émis totaux).

Les flux d'échanges principaux sont donc en lien avec
des territoires trés proches du SMT, traduisant un besoin
de garantir une offre de mobilité, notamment transports
collectifs (trains, cars) afin de répondre aux besoins liés
aux déplacements en lien avec ces communes voisines
au SMT, et notamment pour les flux attirés par le SMT.
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Figure 28 — Flux émis et attirés par le territoire et répartition des communes selon leur degré d‘attractivité et d’émission,

Source : données issues des mobilités professionnelles INSEE 2019



En zoomant sur les domicile-travail vers les différents
secteurs du centre urbain, les mémes tendances
liées aux déplacements globaux se dégagent. En
effet, I'analyse confirme que les secteurs Sud com-
muniquent majoritairement avec les secteurs Sud

St Cyr -
Ste Radegonde.

Nor